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KLOCKHER- V/ERKE AKTIENGESSLL3CHAPT 

Duisburg, 

Schwingungsgedampfte Schienen 



Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf Schienen. Bei 
einer starken Beschleunigung des rollenden Materials auf 
Schienenv/egen, z.B. in engen Kurven, entstehen Gerausche, 
die rnan durch verschiedenartige MaBnahmen zu vermeiden 
gesucht hat, 3o ist es beispielsweise bekannt, die Rad- 
scheiben dadurch zu entdrbhnen, daB man einen schwingungs- ■ 
energieverzehrenden beweglichen Korper iiber eine Zwisehen- 
schicht auf einem gummiartigen Werkstoff auf die Radschei- 
ben aufklebt oder aufvulkanisiert. 

Die vorliegende Erfindung beruht auf der Erkenntnis, dai3 
ein groJ3er Teil der entstehenden Gerausche nicht von dem 
rollenden Material, sondern von Schienenschwingungen hervor- 
gerufen wird. Diese Schv/ingungen entstehen insbesondere in 
Kurven und Gefallstrecken. 



Die vorliegende Erfindung hat sich die Aufgabe gestellt, 
mit einem minimalen Aufv/and derartige Schienenschwingungen 
zu vermeiden. 

Die vorliegende Erfindung lost die vorstehend genannte 
Aufgabe dadurch, daft an den Schienen, vorzugsv/eise an dem 
am starksten aen Sohall ab.strahlenden Utellen derselben, 
ein Oberzug aus einem KunctstoIT vorgesehen ist, des:ien 
oteifigkeit; iso hoch hom^ser., i;;o, daB er unter ac*m Etnflufl 
a or 3c;r.;iri2ur. i jon koi:\n r:.o:*;:lic:to Forrc.^ndor.ir^ ei-loi'iot, und 
LAtf xor.. r.un^^suol'iTi.. if ein odei- ?::^:/:^: f! :!;:.] ..bleohe, 
o .\ri.. ' .■ ... • . Settle* . 
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Der hler vollfsehene Kunststoffiiberzug mit^P;allblech 

wird zur Dampfung der Schienenschwingung dadurch besonders 
wirksam, daB der Kunststoff von dem Metallblech einge- 
zwangt und so auf Schub beansprucht wird. Diese Art der 
Dampfung bedeutet gegenUber der herkBmmlichen durch allein 
auf Biegung beanspruchte EntdrShnungsttberziige praktiseh 
eine Verdoppelung der Wirksamkeit. 

Fur die Einzwangung des Kunststoffes durch ein Metallblech 
sind an sich nur sehr diinne Bleche - Starken unter 1 mm - 
erf order lich. Die Erfahrung lehrte jedoch, daB diese grofie 
Wirksamkeit nur fiir Prequenzen von 400 - 500 Hz an aufwarts 
erreicht wird. Schienenschwingungen, die GerSusche ab- 
strahlen, haben jedoch sehr starke Anteile im Frequenzbe- 
reich unter 400 Hz. Zur Dampfung dieser Anteile muB das 
Blech im Kunststoffiiberzug grSBere Starken - etwa von 
mehreren mm - aufweisen, um eine gewisse Massenwirkung her- 
beizufUhren. Das Metallblech erfUllt also zwel Aufgaben : 
Einmal zwangt es den Kunststoffiiberzug ein und fUhrt da- 
durch zu der giinstigeren Schubbeanspruchung, andererseits 
ruft es durch sein Gewicht einen gewissen Massenwirkungs- 
effekt hervor. 

Als Kunststoff hat sich ein 2-Komponenten-Material auf der 
Basis eines gefiillten Kunstharzes bewahrt. Als gefttllte 
2-Komponenten-Kunstharze werden vorzugsweise duroplastische 
Kunstharze, z.B. ungesattigte Polyesterharze, vernetzte 
Polyrethan- oder Athoxylinharze, verwendet werden. 

Es hat sich Uberraschenderweise gezeigt, dafl. ein derartiger 
Kunststoff, der kaum Walkarbeit leistet, im Gegensatz zu 
anderen Kunststoff en, z.B. Gummi, die den Schall durch . 
Walkarbeit vernichten, zu einer wesent lichen Verbesserung 
der Gerauschdampfung fUhrt. 

Die vorliegende Erf indung ist anhand von drei Ausfiihrungs- 
formen beispielsweise veranschaulicht. 



10.0.^31/0163 



^ " 3 " 3J84171 

Pig. 1 v^^ischaulicht eine erste Ausful^^gsform der 

Erfindung, 

Pig. 2 veranschaulicht eine zweite AusfUhrungsform der 
Erfindung, 

Fig. p veranschaulicht eine dritte erfindungsgemSBe 
Ausfiilirungsform, 

Pig. 4 veranschaulicht die langenmaBige Anordnung der 
Metallbleche. 

In der Pig. 1 ist eine Vignolschiene veranschaulicht, auf 
deren Aufienseite in Langsrichtung der Kunststoffbelag 1 
aufgespachtelt worden ist, auf den ein Abdeckblech 2 aufge* 
klebt ist. 



Besonders gUnstige Ergebnisse hat eine Vignolschienen- 
dSmpfung gemaB Fig. -2 erzielt, bei der auf dem Kunststoff- 
belag 1 ein unteres Blech 2 aufgeklebt und ein oberes 
winkelfSrmiges Blech 2a teils aufgeklebt, teils in den 
Kunststoff eingebettet ist. 

Die Fig. 3 veranschaulicht eine Rillenschiene, wie sie ttb 
licherweise in Fahrwege eingebettet wird. Beide Bleche 2 
und 2a, die sich bereiehsweise Uberlappen, sind auf die 
Kunststoffschicht 1 aus 2-Komponent en-Material aufgeklebt, 
wobei das untere in die Laschenkammer eingelegte Blech 
teilweise in den Kunststoff 1 eingebettet ist. Es hat sich 
gezeigt, daB der Teil des Schienenkopfes, der auf der dem 
St eg abgewandten Seite der Rille liegt, besonders stark 
schwingt, so daB an der Stelle, an der eine starke Schall- 
abstrahlung erfolgt, ein besonders dicker oder mehrfach ge- 
schichteter Uberzug aus 2-Komponenten-Kunststoff und Blech 
zweckm&Big ist. 

Es ist auch mSglich, Kunststoff und Metalldeckbleche in 
einer Einheit zusammenzufassen und diese dann an die 3chle< 
nen zu kleben oder sonstigerweise zu befestigen. 

-4- 
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Die Fig. 4 ve^^schaulicht die langenmafiige ^^dnung der 
Metallbleche. 

Die dampfende Wirkung des Kunststoffttberzuges mit Metall- 
blech 2 und 2a ist so intensiv, dafi nioht die ganze Schiene 
in Langsrichtung ununterbrochen davon bedeckt sein rauB. Es 
ist vielmehr ohne wesentliche Beeintrachtigung der Schall- 
dampfung mb'glich, ca. 20 % der Schienenlange ohne Beschich- 
tung zu belassen. Die Erfahrung lehrt, dafi es praktisch kei- 
ne Beanspruchungsart - sei es RUttelversuoh oder Kraftan- 
griff - gibt, die das einmal fest angeklebte Metallblech 
ablbsen kann. Um trotzdem dem umvorstellbaren Fall eines 
AblSsens der Metallbleche vorbeugen zu kSnnen, nrtissen die 
Metallbleche nur in Langen von 1/2 Schwellenteilung, wie 
es die Fig. 4 zeigt, vorgesehen werden. Dazu kbnnen freie 
Raume 4 angeordnet werden, urn Signalkontakte oder ahnliches 
anbauen zu konnen. Ein so kurzes Metallblech kann sich im 
Falle des Losens nicht auf stellen und mit dem rollenden 
Material kraftschlUssig in BerUhrung kommen. 



AnsprUohe 
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1. Schiene, dadurch gekennzeichnet, daB dieselbe zur 

Dampfung von Schwingungen auBerhalb des Fahrbereiches, 
insbesondere lm Steg- Oder Kopfbereich, einen Uberzug 

(1) aus einem unter der V/irkung von Schwingungen keine 
nennenswerten Formanderungen erleidenden Kunststoff 
aufweist, auf den ein odermehrere Metalldeckbleche 

(2) befestigt sind. 

2. Schiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Kunststoffiiberzug (l) aus einer auf die Schiene aufge- 
klebten Kunststoff olie besteht. 

3. Schiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Kunststoffiiberzug (1) aus einem auf die Schiene aufge- 
spachtelten Kunststoff besteht. 

4. Schiene nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Kunststoffiiberzug (l) aus einem 
2-Komponenten-Material auf der Basis eines gefiillten 
Kunstharzes besteht. 

5. Schiene nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
gefiilltes duroplastisches Kunstharz, vorzugsweise ein un- 
gesattigtes Polyesterharz, ein vernetztes Polyurethan- 
harz oder ein Sthoxylinharz, verwendet wird. 

6. Schiene nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, daB die auf den Kunststoffiiber- 
ziigen (l) aufgebrachten Metallbleche (2, 2a) durch Auf- 
kleben oder durch Eindriicken der Bleche auf den im 
plastischen Zustand befindlichen Kunststoff befestigt 
v/erden. 

-6- 
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7. Schlene nach einem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der KunststoffUberzug (l) in der 
Laschenkamraer der Schlene verlauft und von dort auf die 
angrenzenden Teile des SchienenfuBes und des Schienen- 
kopfes Ubergreift. 

8. Schiene nach einem der vorhergehenden AnsprUche, daduroh 
gekennzeichnet, daB zwei sich teilweise Uberlappende Ab- 
deckbleche (2,2a) vorgesehen sind, wobei im Oberlappungs- 
bereich das eine Abdeckblech in die Kunststoffschicht (1) 
eingebettet ist. 

9. Schiene nach einem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der KunststoffUberzug durch das Ab- 
deckblech eingezwangt und auf Schub beansprucht wird. 

10. Schiene nach einem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Abdeckblech zur Dampfung der 
Schienenschwingungen im gesamten Prequenzbereich der Ge- 

rauschabstrahlung eine Dicke von mehreren mm aufweist. 

11. S-chiene nach einem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der KunststoffUberzug mit Abdeckblech 
in kUrzeren Langen (beispielsweise von halber Lange der 
Schwellenteilung) und mit kleinen Zwischenraumen ange- 

ordnet ist. 
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